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OPIS TECHNICZNY

I. Podstawa opracowania

1. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 12098 z 14 pazdziernika
2003).

. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym.

4, Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzgdzen bezpieczefistwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

5. Zatacznik Nr 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach.

6. Katalog typowych schematéw oznakowania rob6t prowadzonych w pasie
drogowym (Warszawa, czerwiec 2010r.)

w

7. Wizja w terenie.

Opis stanu istniejacego, cel zadania

Przebudowywany odcinek drogi gminnej nr G117115R (ul. Kochanowskiego i
Prugara-Ketlinga) w Sanoku przebiega w terenie zabudowanym. Szerokos¢ jezdni
wynosi 6,0 m. Droga zamknigta jest z dwoch stron kraweznikiem. Odwodnienie
jezdni zapewniajg studzienki $ciekowe. Celem zadania jest poprawieniu stanu
nawierzchni, wymiana nawierzchni chodnika oraz poprawa odwodnienia drogi
poprzez wbudowanie nowych studni $cickowych.

Roboty te dotycza:

- remont istniejgcej nawierzchni bitumicznej poprzez jej wzmocnienie dodatkowymi
warstwami

- wymiana nawierzchni chodnika

- wymiana istniejgcych studni na nowe

- montaz studzienek Sciekowych

Projekt organizacji i oznakowania. ruchu

Wykonywane w obszarze pasa drogowego roboty zwigzane zar6wno z samg
droga, jak réwniez z urzadzeniami i obicktami znajdujgcymi si¢ w pasie
drogowym spowodujg utrudnienia i zagrozenia dla ruchu drogowego. Stosowane
w czasie prowadzenia rob6t rozwigzania w zakresie oznakowania majg charakter
tymczasowy, ale wazny, gdyz w sposéb wyrazny reorganizujg ruch drogowy na
danym odcinku. Oznakowanie bedzie spelnia¢é wymagania odpowiednich norm
i przepiséw, bedzie dobrze widoczne w kazdych warunkach atmosferycznych
/zaréwno w dzien jak i w nocy/.




I. CZESCIOWE ZAMKNIECIE JEZDNI (roboty przygotowawcze, remont

chodnikéw)

Celem zmniejszenia do minimum utrudnien dla uzytkownikéw drogi zaprojektowano
czeSciowe zamknigcie jezdni:
A. Prowadzenie robét poléwkami jezdni — pozostawiony pas ruchu o szerokosci

minimum 2,5 m

B. Dziatki robocze zostang wygrodzone w poprzek tablica kierunkowg U-3d oraz

zaporg drogowa U-20b

C. Dzialki robocze zostang wygrodzone wzdhuz tablicami kierujagcymi U-21a/b
D. W przypadku wygrodzenia o dlugosci powyzej 100 m oraz w przypadkach

II.

braku odpowiedniej widocznosci ruch sterowany bedzie r¢cznie przez
przeszkolonych pracownikéw. Po zakonczeniu rob6t dzialki robocze zostang
uprzatnicte oraz zostanie przywrécona przejezdnosé uprzednio zajmowanego
pasa ruchu.

CALKOWITE ZAMKNIECIE DROGI (wymiana istniejacych studni na
nowe)
W zwigzku z planowang wymiang istniejacych studni o glebokosci do 4 m
zachodzi konieczno$¢ wykonania glebokich wykopow ktére moga zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu drogowego. W zwigzku z tym na czas wymiany studni
planuje si¢ calkowite odcinkowe zamknigcie drogi dla ruchu kolowego
(zamykane odcinki  bedg  zlokalizowane  pomiedzy zjazdami
publicznymi/skrzyzowaniami tak aby zapewni¢ dojazd samochodéw do
blokowisk).
Dla zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z zamknigciem drogi w
porozumieniu z inwestorem wprowadza si¢ na skrzyzowaniu przed
przedmiotowym odcinkiem informacj¢ o zamknigciu drogi wg rysunku nr 4.
- z6ltg tablice informacyjng oraz znak D-4a (Slepa uliczka)
- w razie koniecznosci przez czas trwania robot uprawnione osoby beda
informowa¢ kierowcow o robotach i ich zasiggu

Ogoélne zasady i sposéb umieszczenia znakéw, tablic i urzadzen bezpieczenstwa
ruchu zwigzanych z oznakowaniem i zabezpieczeniem robét prowadzonych w
pasie drogowym

Znaki drogowe

Wymiary znakéw ustawianych w zwiazku z robotami wykonywanymi w pasie

drogowym powinny by¢ o jedna grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na
przedmiotowym odcinku drogi krajowej i powinny naleze¢ do grupy wielkosci
znakéw srednich.

Do oznakowania robét nalezy stosowaé wylacznie znaki drogowe i tablice
informacyjne wykonane z folii odblaskowej II go typu

Znaki drogowe pionowe nalezy umieszcza¢ w nastgpujacych odleglosciach:
- odleglosé¢ znaku (tablicy) od krawedzi jezdni minimum 0,5 m
- wysoko$é znaku od pobocza 2,0 m od chodnika 2,20 m




Jezeli na jednym stupku jest wigcej niz jedna tarcza znaku to wysokos¢ umieszczenia
najnizszej tarczy znaku wynosi 2 m.

Urzqdzenia bezpieczeristwa ruchu

Do wygrodzenia miejsc rob6t jako podstawowe urzadzenie zabezpieczajace
zastosowano tablice kierujgce U-21 a i b. Dodatkowo na poczatkowym odcinku robét
zaprojektowano tablice kierujace U-3. Tablice kierujgce winny mie¢ lica wykonane z
folii odblaskowej II-go typu.

Lokalizacja znakéw, tablic i urzadzefi bezpieczefistwa ruchu zostala naniesiona na
schematach.

Osoby wykonujgce czynnos$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym bedg ubrane w

odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej oraz kamizelki ostrzegawcze z taSmami
odblaskowymi.

Oznakowanie winno by¢:

¢ wykonane w oparciu o materialy odblaskowe zapewniajagce odpowiednig
widoczno$é zar6wno w dzien jak i w nocy,

¢ oferowane w tradycyjnych kolorach drogowych lub w kolorach fluorescencyjnych
podkreslajacych zdecydowanie ich widoczno$¢ szczegélnie z duzej odlegtosei,

¢ latwe do umieszczania na konstrukcjach wsporczych, a jednoczesnie
zabezpieczone przed dowolnym przemieszczaniem si¢ w przypadku kolizji z
pojazdem,

¢ lekkie i latwo rozkladalne,

¢ nie posiadajgce ostrych i twardych krawedzi.

V. Przepisy zwigzane:
Prace zwigzane z wykonywaniem rob6t nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

Przepisami i zasadami wynikajacymi z punktu 1.
Zasadami Prawa Budowlanego — ustawa z dnia 7 lipca 1994r.
Przepisami i normami BHP.
Ustawg z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks Pracy.
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczefistwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych.
Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych.
7. Rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w

sprawie ogo6lnych przepisoéw bezpieczenstwa i higieny pracy.
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Jednostka prowadzaca roboty w pasie drogowym zobowigzana jest do utrzymania w
nalezytym stanie wszystkich $rodkéw technicznych uzytych do oznakowania i
zabezpieczenia miejsca robot oraz jezdni drogi.

Opracowanie projektu:
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